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RESUMEN

La relacion histérica tecnologia-sociedad aun ofrece multiples vacios por parte de la historiografia nacional que pre-
cisan ser abordados desde enfoques interdisciplinares. Dicha situacion se revela mas compleja desde el &mbito de
las investigaciones histéricas regionales y locales. Por ello, el presente trabajo como objetivo general, valorar la inte-
gracioén de la navegacion a vapor, como practica tecnoldgica, a la sociedad regional cienfueguera entre 1866 y 1898.
Se considerd necesario utilizar los presupuestos tedrico-metodoldgicos procurados por la historia social de la tecno-
logia y los estudios C.T.S.; trabajando especificamente con el concepto de Practica Tecnoldgica. En la investigacion
se determinan los factores que influyeron en el establecimiento y regularizacion de la navegacion a vapor en Cuba y
Cienfuegos durante el siglo XIX, se analizan elementos organizativos, técnicos y culturales que distinguieron a dicha
tecnologia en la sociedad regional cienfueguera (1866-1898). Ademas, se argumentan los efectos de la mencionada
tecnologia en los ambitos econdémico-comercial, el control politico-militar, el proceso de urbanizacién de la villa cien-
fueguera, la sociabilidad, el ocio y la vida cotidiana. El estudio revela su novedad en el orden factual, a través de los
elementos inéditos que se exponen sobre la navegacion a vapor en el territorio y el analisis de los efectos mas signifi-
cativos de la introduccién de dicha tecnologia en la sociedad regional cienfueguera.

Palabras clave: Navegacion a Vapor, Desarrollo Regional, Practica Tecnoldgica.

ABSTRACT

The historical relationship between technology and society still offers multiple gaps in national historiography that need
to be addressed from interdisciplinary approaches. This situation is revealed to be more complex from the field of re-
gional and local historical research. Therefore, the general objective of this work is to assess the integration of steam
navigation, as a technological practice, to the Cienfuegos regional society between 1866 and 1898. It was considered
necessary to use the theoretical-methodological assumptions provided by the social history of technology. and C.T.S.
studies; working specifically with the concept of Technological Practice. The research determines the factors that in-
fluenced the establishment and regularization of steam navigation in Cuba and Cienfuegos during the 19th century;
organizational, technical and cultural elements that distinguished said technology in the Cienfuegos regional society
(1866-1898) are analyzed. ). Furthermore, the effects of the aforementioned technology in the economic-commercial
spheres, political-military control, the urbanization process of the town of Cienfuegos, sociability, leisure and daily life
are argued. The study reveals its novelty in the factual order, through the unpublished elements that are exposed about
steam navigation in the territory and the analysis of the most significant effects of the introduction of said technology in
the Cienfuegos regional society.
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INTRODUCCION

La actividad cientifica—tecnolégica y sus aplicaciones
juegan un importante papel en el desenvolvimiento de la
sociedad humana. Por ello, conocer el contenido social
que implica la aplicacién de determinada tecnologia, o
saber superar la vision clasica de la ciencia y la tecnolo-
gia, es un reto que el mundo contemporaneo tiene entre
sus principales objetivos. La tecnologia, mas que como
un resultado, Unico e inexorable, debe ser vista como un
proceso social, una practica, que integra factores psico-
l6gicos, sociales, econémicos, politicos, culturales; siem-
pre influido por valores e intereses. (Nufiez, 2007)

Las tecnologias aparecen y se desarrollan en un determi-
nado ambito cultural y contribuyen, a su vez, a configurar
la cultura de la sociedad. Lo especifico de la tecnologia
actual es el tipo de cultura que demanda y la intensidad
con que influye en el cambio cultural (Quintanilla, 2017).
En ese orden, la tecnologia refleja los valores y propo-
sitos de la sociedad, no debe ser entendida solo como
maquinaria. Esta sujeta al determinismo social, ya que es
movida segun los intereses de la propia sociedad. La tec-
nologfa depende de la necesidad que va a solucionar y
a qué intereses responde (Casas & Pérez-Bustos, 2019).

La concepcion de tecnologia, que incluye también a la
técnica (hacer eficaz, es decir, reglas que permiten al-
canzar de modo correcto, preciso y satisfactorio ciertos
objetivos practicos) (Suarez-Silverio, 2020), hay que ana-
lizarla desde sus visiones intelectualistas y artefactuales
en conjunto, superando los enfoques mas ambiguos de
ciencia y tecnologia.

En la misma linea, las tecnologias dedicadas al transpor-
te y las comunicaciones se han constituido en producto y
agente, al propio tiempo, del proceso modernizador. Ellas
configuran la infraestructura basica para el despegue
del modo de produccién capitalista desde la Revolucion
Industrial hasta la actualidad. Una de las primeras tecno-
logias del transporte y las comunicaciones que mas in-
fluyen en la sociedad, sobre todo en el siglo XIX, lo cons-
tituye la navegacion a vapor (Altshuler, 2014). La misma
tuvo profundas implicaciones en la economia, la politica
y la cultura de la sociedad decimondnica (Viloria, 2014).

A partir de lo planteado, la historia de la ciencia y la tec-
nologia en Cuba es un campo que cuenta numerosas
investigaciones desde diferentes puntos de vista. Sin
embargo, los temas relacionados a la historia de la nave-
gacién a vapor y sus implicaciones en la economia, han
sido poco abordados por los investigadores. En el &mbito

regional y local, las producciones historiograficas que
abordan la tecnologia en particular, son escasas y estos
vacios precisan ser tratados desde enfoques interdisci-
plinares. En el panorama historiografico cienfueguero, la
navegacion a vapor es un tema casi desconocido para
historiadores y otros estudiosos de las ciencias sociales,
por lo que demanda mayor profundizacién, debido a su
connotacion en el desarrollo de la urbe centro-surefa.

La tecnologia de referencia se introduce en la region du-
rante la primera mitad del siglo XIX. No obstante, es en la
década de 1860, cuando la navegacion a vapor comien-
za a evidenciar sus beneficios en el apogeo productivo
y comercial de Cienfuegos, y se erige en un exponente
de modernidad y progreso para el territorio. Por ello, el
presente trabajo lleva por objetivo, valorar la integracion
de la navegacion a vapor, como préactica tecnoldgica, a la
sociedad regional cienfueguera entre 1866 y 1898.

Teniendo en cuenta lo antes referido, en esta investiga-
cién se aborda especificamente el estudio de la contri-
bucién de la navegacion a vapor, como practica tecno-
l6gica, al desarrollo regional cienfueguero entre 1866 vy
1898. La definicion del marco cronolégico referido, se
sustenta sobre los siguientes argumentos: en 1866 se ex-
pande el uso y explotacion de la navegaciéon a vapor en
Cienfuegos. Este hecho se materializa al comenzar sus
funciones la compafiia naviera “Menéndez y Compafiia”.
La mencionada empresa desplaza a las demas compa-
filas navieras de la competencia, y se aduefia de la nave-
gacion de cabotaje y de transportaciéon nacional partien-
do de la urbe cienfueguera.

El estudio concluye en abril de 1898, pues en el marco
de la guerra hispano-estadounidense, Estados Unidos
decreta el bloqueo naval a la isla y son interrumpidas las
comunicaciones maritimas y paralizadas las lineas de va-
por (Diaz, 2018). La navegacion a vapor en Cienfuegos
se vio estancada y cesan sus funciones como motor im-
pulsor de la actividad comercial y financiera de la urbe.
Cuando se renueva la navegacion por vapor, el escenario
sociopolitico de la Isla se habia modificado y el gobierno
de ocupacioén estadounidense reorganiza estos servicios,
abriendo una nueva etapa que debe ser analizada en es-
tudios posteriores.

MATERIALES Y METODOS

Entre los métodos aplicados en el transcurso de esta in-
vestigacion fue esencial el histérico-l6gico, utilizado para
el estudio del origen y evolucion de la relacion histérica
tecnologia- sociedad y particularmente de la navegacion
a vapor. Se emple6 ademas el método analitico-sintéti-
Co, pues permitié analizar la informacion obtenida de las
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diferentes fuentes a consultar, e integrar sus elementos
comunes para obtener una conclusion general del tema
a estudiar, sintetizando su desarrollo. Se utilizé también el
método deductivo-inductivo que permitié analizar desde
lo general a lo particular, partiendo de los primeros bar-
cos movidos a vapor en Cuba, sus propdsitos y origenes,
hasta llegar al escenario de la sociedad regional cienfue-
guera, y la significacion de la navegacion a vapor para
ella.

A los efectos de este estudio, resulta importante entender
a la navegacion a vapor como la ciencia y arte de nave-
gar, en aquellas embarcaciones que utilizan la maquina
de vapor como medio de propulsion. Todo fue posible
gracias a los barcos de vapor o vapores: embarcaciones
cuyos propulsores se mueven utilizando como agente
motor, la fuerza expansiva del vapor de agua (Pastrana,
2020).

Asimismo, en el contexto de este estudio, se utilizd el
término sociedad regional entendido como “un sistema
organizado espacialmente de unidades urbanas y no ur-
banas que interactian entre si de acuerdo con un de-
terminado patrén de desarrollo” (Mahoney, 1985). Esta
definicién, ofrecida por el historiador Timothy Mahoney,
se ajusta cabalmente al propdsito de estudiar l10s nexos
de la navegacion a vapor con diversos espacios de la
economia regional cienfueguera, teniendo en cuenta tan-
to asimetrias como intereses comunes.

El trabajo con las fuentes primarias de esta investigacion
constituye un serio desafio para los autores, a partir de la
significativa dispersion de las fuentes y la fragmentacion
de lainformacion. Se trabaja con fuentes de tipo bibliogra-
fico, documental, hemerografico y cartografico, localiza-
das en fondos ubicados en el Archivo Histérico provincial
“Rita Suarez del Villar”, la Sala de Fondos Raros y Valiosos
de la Biblioteca Provincial y La Oficina del Conservador
de la Ciudad de Cienfuegos.

La tematica abordada en esta investigacion resulta nove-
dosa en primer lugar desde el punto de vista factual pues
se develan aspectos inéditos acerca de la navegacion a
vapor en el territorio cienfueguero, revelando datos sobre
dicha tecnologia y los primeros barcos de vapor, las di-
ferentes empresas navieras propietarias de vapores, su
despliegue técnico y organizativo en el entorno cienfue-
guero y sus interacciones con la economia regional.

RESULTADOS Y DISCUSION

La contribucién de la navegacion a vapor en el desa-
rrollo regional cienfueguero entre 1866 y 1898.

El primer ambito donde se manifiesta el uso de la na-
vegacion a vapor en la sociedad regional, resulta ser el

plano econdmico y financiero. Esta tecnologia despierta
el interés de los negociantes locales, pues se erige en un
medio seguro para transportar sus mercancias a puertos
de América, Europa y el resto del pais. La superioridad
técnica con respecto a los veleros, y la rapidez de sus
travesias, permiten a banqueros y comerciantes de la re-
gion cumplir con el envio de sus mercancias en el tiempo
acordado y aumentar sus volumenes de ventas.

Fue en el negocio del azlcar, predominante en el territorio
durante la segunda mitad del siglo XIX, donde la navega-
cién a vapor alcanzé un protagonismo determinante. La
investigadora Iglesias (1999) refiere en su investigacion
Del Ingenio al Central, la importancia de los vapores en el
transporte de azucar:

(...) la rapida sustitucion del transporte de vela por el de
vapor habia trasformado radicalmente el modo de operar
en el comercio de azucar; por lo que la menor dilacion po-
dria acarrear grandes perjuicios ya que: —Los cargamen-
tos se compran en los puertos productores telegrafica-
mente y se venden en el extranjero & entregar alli en fecha
fija, que siempre es la mas corta posible y si nuestra Isla
ha de competir favorablemente con los paises rivales en
Su misma posicion, forzoso es que en ella no se demoren
las operaciones(...)(Iglesias, 1999. pp79-80).

El azucar fue convirtiéndose gradualmente en el producto
de mayor exportacion. Agroindustria azucarera y activi-
dad comercial establecieron una conexion sinérgica. Ello
propicia la concentracion y aumento de capitales econoé-
micos en esta region del sur de la isla (Arias, 2018).

En la década de 1870, Estados Unidos comienza a recibir
concesiones arancelarias para algunos de sus productos,
principalmente a aquellos de primer orden que invadian
el mercado al por menor. Esta situacion hizo posible que
capitales norteamericanos invaden el mercado nacional
y se interesaran por su principal producto, el azicar de
cafia.

En 1880, el mercado internacional de la azucar cuba-
na queda reducido a uno solo comprador: los Estados
Unidos. El precio lo imponia la Bolsa de Nueva York, y
el monopolio del transporte de dicho producto hacia
Norteamérica, lo ejerce la conocida Ward Line (Historia y
Arqueologia Maritima, 2018).

Para la fecha, el crecimiento acelerado de las exporta-
ciones de azucares de Cienfuegos al resto del mundo,
fue posible gracias a los buenos precios que alcanzaba
el dulce en el mercado mundial, la crecida de las zafras
en la jurisdiccion y el establecimiento de instituciones
crediticias y refaccionistas que permiten a los comercian-
tes industriales encontrar recursos para sus empresas,
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despierta el interés del llamado “Sugar Trust” estadouni-
dense. A ello se le afiade el interés de los propios hom-
bres de negocio cienfuegueros por vender sus produc-
ciones en el mercado yanqui (Padron, 2022).

El medio ideal para hacerse con el mercado cienfueguero
y su industria, fue la inversion de capitales, y el estable-
cimiento de vapores que constantemente trasladaran el
azucar hacia el Norte. EI dominio de las rutas de trans-
porte entre esta plazay los Estados Unidos, constituye un
verdadero mecanismo de control norteamericano sobre el
mercado cienfueguero y cubano. En 1875, los buques de
la Ward Line hacen su aparicion en aguas de Cienfuegos
y se mantienen ininterrumpidamente. Indudablemente la
navegacion a vapor, concretada en el bugue en tanto ar-
tefacto, resulta fundamental en el esquema de dominio
estadounidense sobre la economia cubana y cienfuegue-
ra durante la etapa analizada.

Sin embargo, para los negociantes de la regién, el uso de
la navegacion a vapor en travesias internacionales cons-
tituye una plataforma de despegue para sus fortunas. La
existencia de lineas de vapor entre Cienfuegos y el resto
del mundo desde el ultimo tercio del siglo XIX, posibilita
a empresarios como Julio Leblanc, Tomas Terry, Esteban
Cacicedo, Nicolas Castafo, entre otros, situar sus pro-
ducciones en la bolsa internacional y exportar materias
primas (sobre todo azucar) hacia los principales merca-
dos. La burguesia comercial regional, cuenta con los bu-
ques de vapor como el medio de transporte ideal para
realizar sus operaciones de importacion y exportacion,
principalmente de azucar hacia los Estados Unidos de
América. Muchos de estos empresarios fungen ademas
de consignatarios de compafias navieras dedicadas al
transporte internacional (Sexton, 2018).

Entre 1883 y 1886 las principales compafiias importado-
ras y exportadoras resultan las de “Castafio e Intriago”,
“Avilés y Leblanc”, “Fowler y Compafiia”, “Garcia vy
Compania”, “Terry y Compafiia”. Se reciben productos de
importantes puertos del mundo como Santander, Bilbao,
Barcelona, Liverpool, Hamburgo, Amberes, Marsella,
Nueva York, Boston, Montreal, Nueva Orleans, Puerto
Rico, Trujillo y Montevideo. En 1887 entraron al puerto de
Cienfuegos 737 buques, con un total de 439 072 tonela-
das de productos. De dichos buques 343 eran de vapor,
pero cargan 391 415 toneladas de mercancias, superior
a las transportadas por veleros (Padron, 2022). Ello de-
muestra la importancia de los buques de vapor en el co-
mercio internacional de la urbe.

También, la navegacion a vapor ademas posibilita situar
a Cienfuegos como punto intermedio en las lineas de ca-
botaje por la Costa Sur. Al enclave centrosurefio arriban

diariamente barcos de vapor procedentes de Batabano,
Santiago de Cuba, Manzanillo entre otras regiones del Sur
de Cuba. El flujo constante de pasajeros y mercancias di-
versifica la economia cienfueguera a través del cabotaje.
Los vapores, mas que meros medios de transporte, cons-
tituyen puentes de intercambio entre la Perla del Sur y
poblaciones costeras de la isla, facilita el abastecimiento
del mercado cienfueguero y el florecimiento de la indus-
tria local. Asimismo, la préactica tecnoldgica de referencia
fortalece las relaciones de la economia perlasurefia den-
tro de comercio maritimo nacional.

El comercio interior se expande gracias a la normaliza-
cion del cabotaje mediante lineas de vapor regulares.
Posterior a 1866, Cienfuegos se convierte en punto de
entrada a las importaciones de su respectiva zona. Con
la llegada del ferrocarril y la telegrafia submarina, la nave-
gacion a vapor encuentra su complemento.

Dentro de las comunicaciones interiores, los vapores tam-
bién se destacan en el trafico entre la bahia y los rios
navegables que desembocan en ella. La presencia de
lineas de vapores entre el puerto de Cienfuegos y po-
blaciones del interior como Rodas y Abreus, viabiliza la
circulacion de productos desde estos territorios hacia su
centro nodal. El mercado interno se fortalece, y los pro-
ductores y hacendados de estos territorios cuentan con
una herramienta eficaz para insertarse en el comercio te-
rritorial y nacional.

La navegacion a vapor facilita el traslado de mercaderias
desde zonas alejadas de la geografia cienfueguera hacia
el puerto de la Perla del Sur. Ya en la urbe, esas mer-
cancias obtienen participacion en el comercio nacional a
través de las lineas de vapores que diariamente estable-
cfan comunicacion entre el puerto de Cienfuegos con los
puertos de la Costa Sur. Igualmente, el mercado interna-
cional, contd con la representacion gradual de produc-
tos centro-surefios (mayoritariamente azucar), debido a
las compafiias de vapores que operaban en el territorio y
fungian como punto de enlace entre los empresarios lo-
cales y el sistema financiero mundial. El hecho de contar
con ferrocarriles y comunicacion cablegrafica con el ex-
tranjero, y, sobre todo, con lineas de navegacion a vapor,
hizo de la regién un baluarte de las relaciones capitalistas
en el pais.

Otro de los aspectos donde repercute el uso de barcos
movidos por vapor, fue el ambito politico-militar. La men-
cionada tecnologia brinda importantes servicios al go-
bierno espafol en la isla y posibilita un mejor funciona-
miento politico del poder colonial espafiol en el territorio.

Los barcos de vapor constituyeron un medio eficaz para
funcionarios y jefes militares a la region. A través de ellos,
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las autoridades se trasladaban desde Bataband hacia
Santiago de Cuba haciendo escalas en Cienfuegos. En
el territorio, Capitanes Generales, oficiales y empleados
realizan visitas de supervision y estancia gracias a las li-
neas de vapor que partian desde esta plaza.

Los vapores le posibilitaban el rapido traslado de los
mandos hacia los lugares de destino, asi como el arri-
bo a la urbe de renombrados personajes de la sociedad
colonial. Los viajes que realizaban estos funcionarios o
personalidades distinguidas, se encuentran marcados
de despedidas y recepciones multitudinarias por parte
de los Voluntarios, empleados de sus negocios, amigos
o correligionarios politicos; un ejemplo de ello es el caso
de la llegada del marqués de Cienfuegos primero, a La
Habana, y luego a Cienfuegos, tras concedérsele el titulo
nobiliario y volver a Cuba en 1894 (Garcia, 2016)

Ademas de trasladar personal oficial y directivos, los va-
pores también transportan prisioneros y sospechosos
de infidencia desde esta plaza hacia la capital de la na-
cion. El vapor Villa Clara, de la naviera de Antindgenes
Menéndez, trasladaba prisioneros desde las zonas de
guerra, haciendo escala en Cienfuegos, hacia Bataband.
La navegacion por vapor en Cienfuegos impacta ademas
en el marco de la politica. La existencia de lineas de va-
pores entre Cienfuegos y toda la Costa Sur de Cuba, asi
COmo con puertos extranjeros, se utiliza como argumento
favorable a la urbe centro surefia, en una disputa con la
ciudad de Santa Clara, reclamando la tenencia de la capi-
tal administrativa provincial (Rodriguez & Padrén, 2019).

También, en materia militar, la navegacion a vapor juega
un papel importante en las contiendas bélicas de la se-
gunda mitad del siglo XIX cubano. Durante la guerra de
los Diez Afos, los buques de vapor cienfuegueros apoya-
ron el patrullaje de la Costa Sur de la Isla. Ademas, abas-
tecen de pertrechos y soldados a las zonas en conflicto.
En la contienda de 1895 a 1898, el gobierno espafiol es-
tablece a Cienfuegos como centro de operaciones mari-
timas en la Costa Sur y requiere del servicio de las com-
pafias de vapor. Los vapores salen desde este puerto
cubriendo sus rutas regulares, pero haciendo escalas en
los diferentes puntos del ferrocarril militar y de la trocha.
Mediante los barcos de vapor, se trasladaron efectivos
directamente hacia el frente.

Si en la economia y en la esfera politica-militar impacta
el uso de la navegacion a vapor en Cienfuegos durante
1866 y 1898, también se evidencian sus efectos en otros
ambitos de indole social, vida cotidiana, ocio, urbanismo
entre otros. Esa tecnologia brinda una serie de beneficios
que impactan en la sociedad regional.

Los vapores cienfuegueros fueron exponentes de la com-
posicion socio-clasista de la época. Las compafiias dedi-
cadas al negocio de la transportacion por vapores consti-
tuyeron negocios factibles, y su dominio estaba en manos
de la burguesia comercial del territorio. La tecnologia en
cuestion estuvo al servicio de los ricos comerciantes y
empresarios. Por ende, los avances registrados en mate-
ria de navegacion a vapor, constituyen motivo de regocijo
para las clases privilegiadas cienfuegueras, pues ello sig-
nificaba sinénimo de progreso y modernidad.

Las élites de la sociedad perlasurefia celebran en dife-
rentes ocasiones la llegada al puerto de modernos bu-
ques de vapor, la constitucion de compafias navieras, asi
como la instauracion de nuevas lineas de vapor. Ejemplo
de ello constituye la llegada a la Bahia de Jagua en 1866,
del vapor “Villa Clara”, el primero de la compafia local
“Menéndez y Cia.”. El hecho en si constituye un aconteci-
miento festivo donde familias prominentes de Cienfuegos,
Santa Clara y Trinidad asisten. La ceremonia del bautizo
del bugue la oficia el obispo, y en el tinglado del Muelle
Real se dio un gran baile.

El tema referente a precios y espacios de transportacion
dentro de los navios de vapor que surcan aguas cien-
fuegueras, también refleja la cuestion socio-clasista. En
un principio solo las clases pudientes pueden acceder
a los fletes y cargas que ofertaban los duefios de los bu-
ques de vapor. Al expandirse el uso de los vapores en
la navegacion, el traslado de pasajeros se generaliza y
las capas mas humildes de la sociedad acceden a sus
servicios. Sin embargo, sigue manteniéndose la diferen-
ciacion social dentro de los barcos de vapores. Esto fue
algo cotidiano en los barcos de vapor durante el siglo XIX
(Villar, 2020).

Compafifas como la “Ward Line” y “La Bandera Espafiola”
dedicadas al trafico internacional, asi como las dedica-
das al cabotaje por la Costa Sur y la navegacion interior
del territorio, emplean un sistema de pasajes basado en
clases de travesia. Los precios de los pasajes oscilaban
de acuerdo al servicio que se solicitara, y la comodidad
del viaje depende de la clase que el interesado puede
pagar. También en los camarotes y espacios dentro de los
buques estaban divididos segun los estatus sociales. En
la proa y las bodegas de los bugues se aglomeran pasa-
jeros humildes junto a las cargas, mientras que, en los ca-
marotes, comodos y espaciosos, viajaban los adinerados.

La implementacion y desarrollo de dicha tecnologia en
Cienfuegos, influye en cuestiones como el ocio, el turis-
mo y la vida cotidiana. Los vapores permiten transfor-
maciones en las formas de intercambio, desarrollandose
una especializacion en los tipos de transporte maritimo
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y fluvial, dependiendo de la carga en los viajes, que se
tornarian méas placenteros y comodos, y en todo el per-
sonal necesario tanto para la construccion de los buques
y su despacho entre el puerto cienfueguero y los lugares
de destino. Mediante los vaporcitos que transitaban por
la bahia, los cienfuegueros se trasladan a las zonas de
veraneo en las ensenadas y a los lugares escogidos para
picnics y excursiones.

También, los vapores posibilitaron la concurrencia de los
cienfuegueros a fiestas populares del interior del territorio
y comunidades de la bahia. Era costumbre por parte de
las autoridades locales, fletar vapores para el traslado de
personal hacia los lugares de celebracion. Anuncios de
prensa de la época reflejan lo antes expuesto. El periédi-
co local “El Siglo”, publica un anuncio referente a las festi-
vidades en el Castillo de Jagua y la gestion para trasladar
personal a través de un vapor.

El turismo local y los paseos por la Bahia de Jagua ganan
fuerza mediante el uso y explotacion de los barcos de
vapor. La navegacion a vapor trajo consigo una mayor
afluencia de viajeros al puerto de Cienfuegos. Ello impul-
sa la habilitacién de casas de huéspedes y lugares de es-
tancia para los viajeros venidos en vapores. En la década
de 1890, el empresario Nicasio Trujillo adquiere el vapor
de dos pisos “Carila”, para explotarlo en el negocio de
viajes turisticos hacia el Castillo de Jagua y el interior de
la Bahia. El mencionado vapor lo adquiere en Nueva York
y ya realizaba servicios turisticos alrededor de la Isla de
Manhattan (Padrén, 2022).

En el mismo ambito, la havegacion a vapor representa el
desarrollo del sector servicios tanto a bordo de los buques
como fuera de los mismos. Las diferentes compafiias na-
vieras que operaban en la zona, perfeccionan sus em-
barcaciones para mejorar los servicios de transporte de
pasajeros. En el interior de los vapores ocurre una varia-
cion en el personal de abordo, en la tripulacién. Se crean
nuevos puestos de trabajo para los vapores, como son
los camareros, asistentes de limpieza, cocineros especia-
lizados y profesionales, etc. La mayoria de los buques de
vapor que atracan en Cienfuegos cuentan con servicios
de mensajeria, ofertas gastronémicas entre otros, y estan
equipados de equipos modernos.

Fuera de los buques, el uso de la navegacion a vapor en
Cienfuegos genera cambios en el paisaje urbano de la
época. Los vapores atracaban en muelles propios de las
companias para recepciones y embarques de mercan-
clas y traslado de pasajeros. Estos buques tienen coordi-
nacion con lineas férreas que facilitaban el transporte de
mercaderias hacia almacenes. Los muelles se renuevan
por completo, convirtiéndose en espacios industriales

compuestos por almacenes, talleres y oficinas, modifican-
do las regulaciones urbanisticas de antafio, y tipificando
a Cienfuegos como una ciudad moderna.

Estos nuevos espacios alrededor de los muelles, hacen
posible el desarrollo de un sector obrero dedicado a la-
bores portuarias. Asi mismo, el creciente trafico de vapo-
res permite la proliferacion de consignatarios de buques,
personas clave en el cuidado y la administracion de su-
ministros pertinentes, tanto para el bugue como para la
tripulacion y los pasajeros.

En otro orden, la existencia de lineas de vapores entre la
urbe centrosurefa y otras plazas de Europa y América
del Norte, viabiliza la llegada de emigrantes al territorio.
Muchos espafioles arriban a Cienfuegos gracias a las
compafiias navieras espafiolas que operaban en el terri-
torio, digase la “Linea Serra” o la sociedad “La Bandera
Espanola”.

Otra de las areas donde repercute el uso de la navega-
cién a vapor, fue el campo de la salud (Gonzélez, 2016).
El territorio cienfueguero, en varias ocasiones afronta epi-
demias y enfermedades contagiosas. En el afio 1887, la
ciudad padece de una epidemia de viruelas. Para com-
batirla, las autoridades locales habilitan un hospital va-
rioloso en el interior de un barco de vapor, pues al estar
alejado de tierra, disminuia el riesgo de contacto entre los
enfermos y la poblacion.

Resulta evidente que la navegacion a vapor como practi-
ca tecnolégica, contribuye a insertar a Cienfuegos en un
ambiente de modernidad. Manifestandose desde diferen-
tes aristas, los efectos de su despliegue en la sociedad
regional cienfueguera tributan al desarrollo capitalista,
ademas de proyectarse en varias esferas de la sociedad.
Los barcos de vapor tipificaron al Cienfuegos del ultimo
tercio del siglo XIX.

CONCLUSIONES

La expansion mundial de la navegacion a vapor fue el
resultado de las necesidades del capitalismo industrial en
ascenso. Su introduccion en Cuba, ofrece cuantiosos be-
neficios para el desarrollo econémico, comercial y cultural
de la Isla, aunque también funge como herramienta para
limitar la soberania en construccion durante la etapa.

Durante la segunda mitad del siglo XIX, la region
Cienfuegos se consolida como uno de los principales en-
claves comerciales del pais y experimenta un vertiginoso
crecimiento econémico que tuvo su correlato en el orden
socio-cultural. Ello la convierte en candidata idénea para
la recepcion de tecnologias foraneas como la navega-
cién a vapor, quien contribuye eficazmente a consolidar
Su prosperidad.
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El desarrollo de la navegacion a vapor y su integracion
a la economia regional cienfueguera precisa la creacion
gradual de una infraestructura destinada a regular el tra-
fico de los vapores. Un elemento medular lo constituye
el establecimiento de compafias de navegacion a vapor
tanto para la navegacion interior, el cabotaje nacional por
la Costa Sur de Cuba y lineas internacionales de vapores,
asi como consignatarios de buques que facilitaban sus
gestiones. Entre las principales compafiias de navega-
cion por vapor en la region se identifica a las socieda-
des “Menéndez y Compafiia”, “Ward Line” y la empresa
“Bouyon y Compafifa”.

El barco de vapor integra el arsenal tecnoldgico que hizo
posible la construccion de la hegemonia estadounidense
sobre la Isla, aun cuando también estuvo al servicio del
colonialismo espafol. En su interior no solo se traslada-
ban las mercancias que consolidan al mercado nortefio
como el principal emisor y receptor mercantil de Cuba.
También viajaban las ideas, opiniones, experiencias y va-
lores que contribuyen a legitimar una dominacioén que se
fortaleceria también en el terreno cultural. De esta forma
la navegacion por vapor se erige en producto y agente
del proceso modernizador a nivel regional, al tiempo que
contribuye al fortalecimiento de las relaciones capitalistas
de produccion en la otrora comarca de Jagua y por exten-
sion, en toda la Isla.
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